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Préambule

Qu’est ce qu’un plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) infrastructures?

C’est un document dont I’objectif est de mieux prévenir les effets du bruit, réduire les niveaux
excessifs et préserver les zones dites « calmes ».

@ |l intervient a la suite et en complément des cartes de bruit stratégiques (CBS). Ces CBS
correspondent a une phase de recensement de I'exposition au bruit dans laquelle est modélisé le
bruit des routes et voies ferrées dans les zones ou les valeurs limites sont dépassées ou risquent de
I’étre et évaluent le nombre de personnes exposées a un niveau de bruit excessif.

@ Il identifie les sources des bruits dont les niveaux devraient étre réduits.

@ Il recense les actions déja menées ou en cours, et définit celles prévues pour les prochaines
années.

Les bruits émis par l'activitt humaine peuvent avoir des effets nuisibles pour la santé des
personnes qui y sont exposées. C'est notamment le cas le long des infrastructures routieres et
ferroviaires ou les trafics sont importants.

Pour éviter, prévenir ou réduire ces effets, une démarche commune a tous les Etats membres
de I'Europe, encadrée par la directive 2002/49/CE, a été mise en place. Elle comporte un
inventaire des secteurs concernés (cartes de bruit stratégiques) et la réalisation d'un plan de
prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) qui identifie les points noirs du bruit (PNB) et
fixe les conditions dans lesquelles ils sont traités.

Chaque préfet de département anime un comité départemental en charge de suivre la mise en
ceuvre de cette démarche.

Le présent PPBE porte sur le réseau routier national, a savoir :
@ les autoroutes concédées (A71, A710W, A711 Est et A89),

@ les autoroutes non concédées (A75, A711 Ouest, A712),
@ laroute nationale RN 89,

et sur le réseau ferré national a savoir la ligne 790 000 Moulins / Clermont-Ferrand / Issoire pour sa
section comprise entre Riom et Cournon d’'Auvergne.

Les PPBE relatifs aux infrastructures routieres autres que celles mentionnées ici, sont établis par les
collectivités territoriales qui en assurent la gestion ou les établissements publics de coopération
intercommunale compétents en matiére de lutte contre les nuisances sonores.

Plan de prévention du bruit dans I'environnement du Puy-de-Déme _



-
e

,%

1. La notion de bruit

1.1 Quelques définitions

Le bruit

Le son devient un bruit lorsqu’il produit une sensation auditive considérée comme désagréable, génante
ou dangereuse pour la santé.

« Un ensemble de sons sans harmonies » (dictionnaire Larousse).
« Ce qui, pergu par l'ouie, n’est pas senti comme son musical » (dictionnaire Robert).

« Toute sensation auditive désagréable ou génante, tout phénoméne acoustique produisant cette
sensation, tout son ayant un caractére aléatoire qui n’a pas de composantes définies » (Association
francaise de normalisation).

Le décibel

La pression sonore s'exprime en pascal. Sa mesure est accessible par un sonomeétre et représente
I'amplitude du champ de pression sonore en un point de I'espace, le récepteur.

L’oreille humaine percoit des sons a partir de 20 micros pascals (seuil d’audibilité) et jusqu’a 20 pascals
(seuil de la douleur). Cette unité, le pascal, n'est pas pratique, puisqu'il existe un facteur de 1 000 000
entre les sons les plus faibles et les sons les plus élevés qui peuvent étre pergus par l'oreille humaine.
Pour plus de facilité, on utilise le décibel (dB), qui permet de comprimer cette gamme entre 0 (seuil
d’audibilité) et 120 (seuil de la douleur).

Le décibel fait appel au logarithme décimal, les décibels ne s’additionnent pas de maniére arithmétique.
Ceci a des conséquences importantes, par exemple :

@ quand on additionne deux sources de méme niveau, le résultat global augmente de 3 décibels. Ainsi,
deux sources de 60 décibels chacune vont, ensemble, émettre un son de 63 décibels ;

@ si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si 'une est au moins
supérieure de 10 dB(A) par rapport a l'autre, le niveau sonore résultant est égal au plus grand des
deux (effet de masque). Souvent, le niveau sonore est mesuré en décibel pondéré A, dB(A). En effet,
les sons aigus et les sons graves ne sont pas percus de la méme facon. Ainsi, pour représenter cette
sensibilité particuliere, il est appliqué aux niveaux mesurés, en décibel, par les sonométres une
pondération — la pondération A — destinée a simuler le mode de réponse de l'oreille.
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L’échelle du bruit

Le schéma ci-dessous illustre le positionnement de certaines sources de bruit sur I'échelle des décibels.

Echelle comparative intégrant les niveaux o expositions des cartes de bruit stratégique
(Code couleur des Iégendes utilisé pour les représ entations des riveaux d'expostion définis par la nom e NFS 31.130)

Bruits dans I'environnement dB(A) Valeurs réglementires
105 Niveau maximum 31Yintérieur d'une discothéque
100 Mivesu maximum des baladeurs (walkman)
Un passage poidslourd sur autoroute 310 m 92
B85

Niveas moyen en bordure d'autaroute Sl » Seuil d'alerte exposition au bruit en milieu de travail -"—-T

Nuweaux
100 trains Corail £j 3 130 Km/h 360 m d'une voie ferrée  madld Point noir du bruit routier LAsq/our = 70 dB(A) Lden
Niveau moyen rue dedesserte en ville e
Ln

Limite d'exposition des riverains de voies

Niveau d'une conversation normale TeEferes souunlBS Tl Aedriour)

Intérieur dun appartement le jour 45

40
i i Niveau limite bruits d'équipements collectifs dans
Al s e ) el 30 les piéces habitables (VMC, chaufferie, ascanseur...)
20

GREPP Buitde le DRASS Fhine Zpes- AL
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1.2 Les effets du bruit sur la santé

Les bruits de I'environnement, engendrés par les routes, les voies ferrées et le trafic aérien au voisinage
des aéroports ou ceux pergus au voisinage des activités industrielles, artisanales, commerciales ou de
loisirs sont a I'origine d’effets importants sur la santé des personnes exposées.

Les principales perturbations du comportement humain face a des niveaux sonores élevés sont les
suivantes :

@ Trouble du sommeil & partir de 30 dB(A) ;
@ Interférence avec la transmission de la parole a partir de 45 dB(A) ;

@ Effets psychophysiologiques a partir de 65-70 dB(A) ;

@ Effets sur les performances cognitives, la lecture, l'attention, la résolution de problemes et la
mémorisation ;

@ Effets sur le comportement avec le voisinage et géne ;
@ Effets biologiques extra-auditifs (stress) ;

© Effets subjectifs et comportementaux du bruit ;

@ Déficit auditif d0 au bruit & partir de 80 dB (A) seuil d’alerte pour I'exposition au bruit en milieu de
travail.
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2. Le cadre réglementaire

L'obligation d'établir un PPBE découle de la directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la
gestion du bruit dans I'environnement. Cette directive a pour objectif d'éviter, prévenir ou réduire en priorité les
effets nuisibles, y compris la géne liée a I'exposition au bruit. Cette réglementation transposée en droit francais

dans le code de I'environnement est explicitée en annexe 1.
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du PPBE

3.1 Une approche fondée sur une cartographie de I’exposition au bruit

Cette approche est basée sur une cartographie de l'exposition au bruit, sur une information des
populations et sur la mise en ceuvre de plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) au
niveau local détaillé en annexe 1.

Dans le département du Puy-de-Déme, les cartographies de I'exposition au bruit et le PPBE 18 échéance
la route nationale RN 89 échéance ont été arrétés respectivement en 2009 et en 2012.

Les cartes de bruit de 2éme échéance concernant les grandes infrastructures du réseau routier national et
du réseau ferré national ont été arrétées par le préfet le 7 mai 2014.

Tous ces documents sont consultables sur le site internet des services de I'Etat dans le Puy-de-Déme
http://www.puy-de-dome.gouv.fr.

3.2 Les différents types de cartes de bruit

Les cartes de bruit permettent de visualiser le niveau moyen annuel d'exposition au bruit et d'identifier la
contribution de chaque source : infrastructures routieres, ferrées.

Les cartes de bruit sont une représentation des nuisances sonores. Il existe plusieurs types de cartes
pour chaque source de bruit (routier et ferré) : des cartes de type a, b, c et d.
Le contenu de ces cartes est précisé en annexe 2.

3.3 Les infrastructures concernées par la directive européenne en 2éme
échéance

Il s'agit des infrastructures routiéres et autoroutiéres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de
véhicules par an (8200 véhicules/jour) et des infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est
supérieur a 30 000 passages de trains par an (82 trains/jour).
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Dans le département du Puy-de-Déme, le réseau de I'Etat concerné est présenté ci-apres :

Infrastructures routieres concédées (autoroutes A71, A710W, A 711 et

A89)

Localisation du réseau routier de I'Etat
concédé concerné par la directive

européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002

(trafic supérieur a 3 millions de véhicules par an)

- A71

AT

ssm AB89
- A710W

Conception : SPARPGNT
Edibon du 26/052014
copynght - Scan 1000 IGN
Echelle - 1600 000

Axe Début Fin Longueur | Gestionnaire
A71 Champs Clermont-Ferrand 358km | APRR
A89 Clermont—-Ferrand | Chabreloche 50 km ASF
A89 Messeix Combronde 76 km ASF
A710W | Clermont-Ferrand | Clermont—Ferrand 1,524 km | APRR
diffuseur RD 210 Echangeur A71
A7T11 Lempdes Les Martres d’Artieres 7 km ASF
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Infrastructures routiéres et ferroviaires non concédées (autoroutes A75,
A711, A712, N89 et ligne RFF n° 790 000)

Localisation du réseau routier et ferroviaire de I'Etat
non concédé concerné par la directive
européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002

(trafic supérieur a 3 millions de véhicules par an
~ eta 30 000 passages de trains par an)

= A75
A711
mm A712
== N89
=== |igne RFF n® 790 000

Conception : SPAR/PGNT
Edition du 26/05/2014
copyright - Scan 1000 IGN
Echelle - 1/600 000

Axe Début Fin Longueur | Gestionnaire
A75 Clermont-Ferrand Limite dép. 63/43 50,32 km |DIR Massif
central
A711 Clermont-Ferrand Lempdes (63) 5,05 km |DIR Massif
central
A712 Echangeur avec A711 | Giratoire du Chazal 1,34 km |DIR Massif
Lempdes (63) RD1089 central
N 89 Fin A711 Clermont-Fd  |Entrée Clermont-Ferrand 1,08 km |DIR Massif
RD 1089 central
Ligne Riom Cournon d'Auvergne 215km |Réseau Ferré
790 000 de France
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3.4

3.5
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La démarche mise en ceuvre pour le PPBE de I'Etat

Le PPBE relevant de I'Etat est élaboré par la direction départementale des territoires (DDT) sous l'autorité
du préfet du Puy-de-Déme. Il est le fruit d'une collaboration entre les sociétés concessionnaires
d'autoroutes (ASF, APRR), la direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du logement
Auvergne (service de maitrise d'ouvrage des routes non concédées), la direction interdépartementale des
routes Massif central (gestionnaire des routes non concédées) et Réseau Ferré de France (gestionnaire
du réseau ferré national).

L'élaboration du PPBE est menée en quatre étapes :

Etape 1

Une premiére phase de diagnostic réalisée par la DDT permet de recenser I'ensemble des connaissances
disponibles sur l'exposition sonore des populations dans l'objectif d'identifier les zones considérées
comme bruyantes au regard des valeurs limites visées par les articles L572-6 et R572-5 du code de
I'environnement et fixées par l'arrété du 4 avril 2006.

Etape 2

A partir des propositions faites par les différents gestionnaires, la DDT rédige un projet de PPBE
synthétisant les mesures proposées. Ce projet est présenté en comité de pilotage de I'observatoire du
bruit et a I'ensemble des organismes et collectivités concernés.

Etape 3

Le projet de PPBE est ensuite mis a la consultation du public pendant une période de 2 mois. Des
registres sont ouverts a la préfecture du Puy-de-Déme, a la DDT du Puy-de-Ddme, ainsi que sur le site
internet des services de I'Etat dans le Puy-de-Déme a I'adresse http://www.puy-de-dome.gouv.fr/

A lissue de cette consultation, la DDT établit une synthése des observations du public, puis la soumet
pour suite a donner aux différents gestionnaires.

Etape 4
Le document final, accompagné d'une note exposant les résultats de la consultation et la suite donnée
constitue le PPBE arrété par le préfet du Puy-de-Déme.

Les principaux résultats du diagnostic des zones affectées par le bruit
La démarche d'élaboration des cartes de bruit est explicitée en Annexe 3.

Les cartes de bruit sont le résultat d’une approche macroscopique réalisée sur toute la France par I'Etat et
ses concessionnaires autoroutiers et par les Centres d’Etudes Techniques de 'Equipement (CETE),
devenus, apres fusion, le Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et
I'aménagement (CEREMA) depuis le ler janvier 2014.

3.5-1 Evaluation de la population et des établissements sensibles exposés au
bruit des infrastructures routiéres et ferroviaires de transport

Les tableaux ci-aprés montrent le détail des expositions, avec les indicateurs suivants :
@ Lden correspond a l'indicateur de géne pour le jour, la soirée et la nuit.

@ Ln correspond a l'indicateur de géne pour la nuit.

@ Un batiment sensible peut étre un batiment a usage d’habitation, d’enseignement, de soins, de santé ou
d’action sociale respectant les reégles d'antériorité explicitées au paragraphe 4.3.
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Sur le réseau routier concédé :

- Autoroutes A71 et A 710W — Gestionnaire : APRR
A71 Champs - Clermont-Ferrand

Personnes Etablissements de Etablissements
Tranches en dB(A) exposé_es_en santé exposés d’enseignement
centaines exposés
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
30,1 0 1
56,9 6,4 (7] (7] o 7]
12,5 3,8 0 0 1 o
4,7 0,4 [¢] (4] (/] o
0,5 ] (2] 0 ] ]
75 erpiusi | 0 0
4,2 0,9 0 0 0 0

A710 W Clermont-Ferrand diffuseur RD 2010 - Clermont-Ferrand échangeur A71

Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposées en sante exposes d’enseignement
centaines exposés

Lden Ln Lden Ln Lden Ln

[50;55[ 0,2 0o 1

[ 5[ [60,65] 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

[+ 0 0 0o 0 o

[75 et plusf _ (o] 0 ]
0 o 0 0 0 0
- Autoroutes A711 et A89 — Gestionnaire : ASF
A 89 ( EX A710) Les Martres d’Artiéres — Clermont-Ferrand
Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposees en santé exposes d’enseignement
centaines exposés

Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
r50:55 0 0 0

60,65[ > 0 o 0 0 o

o 0 0 0 o

o 0 0 0 (]

[75 et plus[ _ (o] 0o

0 0 0 0 0
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A711 Les Martres d’Artiéres — Lempdes

Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements

exposé_es en santé exposeés d’enseignqment
centaines exposés

Lden Ln Lden Ln Lden Ln

0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

175 et pius/ || 0 0

0 0 0 0 0 0

AB89 Les Martres d’Artiéres — Chabreloche

Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposégs en santé exposés d’enseigngment
centaines exposés
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
8,5 0 0
[55;60[ 18,0 1,5 0 0 0 0
60,65 65 3,5 0,2 ] ] 0 ]
1,0 o 0 0 0 0
0,1 7] 0 0 ] 0
[75 et plus[ 7] ] 0
0,2 0 0 0 0 0
A89 Messeix — Combronde
Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposeées en santé exposes d’enseignement
centaines exposés
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
0 ] 0
0 ] 0 ] 0 0
0 0 ] 0 0 0
] 0 ] ] 0 0
0 0 0 0 0 0
[75 et plus[ _ 0 0 /]
(/] 0 /] 0 ] 0
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Sur le réseau routier non concédé :
A75 Clermont-Ferrand — Limite département 63/43

Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposégs en sante exposées d’enseigngment
centaines exposés
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
[50;55 17,4 0 4
[55,60[ [55;60 28,2 34 0 0 4 1
| ] 83 1,8 0 0 2 0
24 0,2 0 0 0 0
0,2 0,3 0 0 0 0
0,4 0 0
2,2 0,6 0 0 0 0
Portion d'itinéraire A75 dans I'Agglomération de Clermont-Ferrand
Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposées en santé exposés d’enseignement
centaines exposes
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
2,3 0 2
2,3 0,2 0 0 2 0
0,7 0 0 0 0 0
0,1 0 0 0 0 0
0 0 0 4] 0 0
0 (/] 0
0 0 0 0 0 0

Itinéraire A711 (entiérement situé dans I'Agglomération de Clermont-Ferrand)

Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposégs en santé exposés d’enseigngment
centaines exposés

Lden Ln Lden Ln Lden Ln

47 0 2

[55;60[ 11,0 1,5 0 (4] 3 1
[60;65] 2,2 0,5 0 (/] 2 0
14 0 0 0 1 0

0,2 0 0 0 0 0

[75 et plus[ 0,0 0 0

0,5 0,1 0 0 0 0
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Itinéraire A712 Echangeur A711-Rond-point RD 2089

Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
expose'gs en sante exposes d’enseigngment
centaines exposés
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
03 0 0
0,1 0 0 0 0
0,3 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
(4] 0 0 0 0 0
0 0 0
0 0 0 0 0 0
Portion d'itinéraire A712 dans I'Agglomération de Clermont-Ferrand
Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposégs en santé exposés d’enselgngment
centaines exposés
Lden | Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
0,3 0 0
0,1 0 0 0 0 0
0,3 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0
0 0 0 0 0 0
Itinéraire RN89 (entiérement situé dans I'Agglomération de Clermont-Ferrand)
Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposées en santé exposés d‘enseignement
centaines exposés
Lden Ln Lden Ln Lden Ln
21 0 0
4,2 0,6 0 0 0 0
1,5 0,1 0 0 0 0
04 0 0 0 0 0
0,0 0 0 0 0 0
r7setpius; | 0 0
0,2 0,0 0 0 0 0
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Sur le réseau ferroviaire :

ligne n°790 000 : Moulins — Clermont-Ferrand - Issoire entre Riom et Cournon d’Auvergne

Tranches en dB(A) Personnes Etablissements de Etablissements
exposées en santé exposés o’enseignement
centaines exposés

Lden Ln Lden Ln Lden Ln
157 0 0
15,9 1,1 0 0 0 0
14,1 2,5 0 0 0 0
32 0,1 0 0 0 0
1,6 0,0 0 0 0 0

0,0 0 0

0,0 0,1 0 0 0 0

3.5-2 Evaluation de la population et des batiments sensibles situés en zone de
bruit critigue (ZBC) — Notion de point noir bruit (PNB)

Pour rappel, une ZBC est une zone dont les niveaux sonores en facade dépassent ou risquent de
dépasser au moins I'une des deux valeurs limites définies dans le tableau ci-dessous :

Valeurs limites en dB(A)

Directive 2002/49/CE
< : . . |Route et/ou ligne Voie ferrée Activité
ralEm g e alentlis || X i a grande vitesse | conventionnelle industrielle*
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60

* sans objet pour les PPBE infrastructures

Un point noir du bruit (PNB) des réseaux routiers et ferroviaires nationaux est un batiment sensible
localisé dans une ZBC dont les niveaux sonores en facade résultant de I'exposition au bruit issu
des infrastructures de transports terrestres du réseau national dépassent ou risquent de dépasser
au moins l'une des valeurs limites ci-dessus.
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Le tableau ci-dessous récapitule les données relatives aux populations et établissements exposés :

Lden > valeur limite Ln > valeur limite

Axe N%ggre Populatio ; - : Enseignemen >

- Enseignement | Santé | Population ' Santé
AT71 19 418 0 0 88 0 0
AT1I0W 1 0 0 0 0 0
A89 Est 39 20 0 0 0 0
A711 (ASF) 1 0 0 0 0 0
A89 ouest 0 0 0 0 0 0
A75 42 222 0 0 63 0 0
AT711 5 50 0 0 0 0
A712 2 0 0 0 0 0
N 89 3 17 0 0 0 0
Rom-courmon | ™ 3 0 0 s 0 0

Les populations comptabilisées dans les tableaux issus des cartes de bruit stratégiques sont des populations
théoriques évaluées sur la base de modéles numériques et de systemes d'information géographique avec les
regles suivantes :

@ tout batiment d’habitation est par défaut comptabilisé :
- sans vérification de son exposition réelle sur le terrain,
- sans vérification administrative du caractere d’'ayant droit (antériorité),

@ les habitations ayant fait I'objet de traitement de facades par le passé ne sont pas déduites.

Avec cette méthode d’évaluation qui conduit a fournir des estimations de population exposée
supérieure a la réalité, on aboutit aux chiffres ci-dessous :

@ 727 habitants sont exposés a des niveaux Lden supérieurs & 68 dB(A) et 161 habitants le sont a des
niveaux Ln supérieurs a 62 dB(A) pour le réseau routier.

@ 3 habitants sont exposés a des niveaux Lden supérieurs & 73 dB(A) et 8 habitants sont exposés a des
niveaux Ln supérieurs a 65 dB(A) pour le réseau ferroviaire.
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4. Les objectifs en matiére

de réduction du bruit

4.1 La directive européenne fixe des valeurs limites
La directive 2002/49/CE transposée dans le code de I'environnement ne définit aucun objectif quantifié en
nombre ou pourcentage de personnes exposées. Elle fixe en revanche des valeurs limites de niveau
sonore (par type de source). Ces valeurs présentées dans le tableau du chapitre 3.5-2 sont en cohérence
avec celles qui existaient antérieurement au niveau national pour la définition des PNB du réseau national
(circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres).

Ces valeurs limites varient en fonction de la source de bruit, car les fréquences émises par ces bruits sont
différentes et donc les perceptions de la géne également. A niveau sonore égal, le rail est moins agressif
pour l'oreille que la route.

Ces valeurs limites, évaluées a une hauteur de 4 m, concernent les batiments d'habitation ainsi que les
établissements d'enseignement et de santé.

4.2 Les objectifs nationaux de niveau sonore des infrastructures de
transports terrestres
Les objectifs nationaux de niveaux sonores dont I'origine sont les infrastructures de transport terrestre sont
définis par la circulaire du 25 mai 2004.

Dans les cas de réduction du bruit a la source (construction d'écran, de modelé acoustique), les objectifs
acoustiaues sont :

Obijectifs acoustiques aprés réduction du bruit a la source en dB(A)
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV ool fallbe . ('SuMMiBoute atiou LAY
LAeq(6h-22h) 65 68 68
' LAeq(22h-6h) 1 60 63 ' 63
LAeq(6h-18h) 65 = .
' LAeq(18h-22h) ' 65 1 i ' =

Le LAeq correspond a la contribution sonore de l'infrastructure considérée, sur un temps donné.

La définition du LAeq est donnée dans les normes NF S 31-085 (bruit routier) et NF S 31-088 (bruit
ferroviaire).

Ces niveaux sont évalués, récepteur situé a deux metres de hauteur, en avant de la facade des batiments,
fenétres fermées en tenant compte de la réflexion sur la fagade (+3 dB), et sur 2 périodes :

la période diurne : de 6h a 22h
la période nocturne : de 22h a 6h.
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La réduction du bruit d'origine routiére ou ferroviaire pergu dans un béatiment peut étre envisagée par

renforcement de l'isolement acoustique des facades. Les objectifs de réduction sont :

Objectifs isolement acoustique Dntar en dB(A)
Voie ferrée Cumul Route et/ou LGV

B i, ACLECIEBESY conventionnelle | + voie conventionnelle
Dnrax 2 LAeq(6h-22h) - 40 1(6h-22h) - 40
et Darar 2 LAeq(6h-18h) - 40 1(22h-6h) - 35 Ensemble des condi-

tions prises séparément
et Dnray 2 LAeq(18h-22h) -40 | - pour la route et la voie
et Doray 2 LAeq(22h-6h) - 35 - ferrée
et Daray 2 30 30
DnT,Atr : cest l'isolement acoustique standardisé pondéré selon la norme NF EN ISO 717-1

intitulée « évaluation de l'isolement acoustique des immeubles et des éléments de construction ».
Les valeurs limites et objectifs a atteindre ci-dessus s'appliquent a des batiments en situation
d'antériorité, telle que précisée au chapitre suivant.

4.3 Les locaux concernés par les objectifs de réduction du bruit

Sont concernés par le traitement des zones exposées, certains locaux répondant au strict respect du
principe d'antériorité.
Ces locaux sont :
@ les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre 1978 ;
@ 'es locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6 octobre 1978, tout
en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :
- publication de I'acte décidant I'ouverture d'une enquéte publique portant sur le projet d'infrastructure
- mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les conditions de réalisation du
projet d'infrastructure au sens de l'article R121-4 du code de l'urbanisme (projet d'intérét général)
des lors que cette décision prévoit les emplacements réservés dans les documents d'urbanisme
opposables
- inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans les documents d'urbanisme
opposables
- mise en service de l'infrastructure
- publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore de linfrastructure (article
L571-10 du code de I'environnement) et définissant les secteurs affectés par le bruit dans lesquels
sont situés les locaux visés ;

@ les locaux des établissements d'enseignement (écoles, colleges, lycées, universités, etc.), de soins, de santé
(hopitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés, etc.), d'action sociale (créches, halte-
garderies, foyers d'accueil, foyers de réinsertion sociale, etc.) et de tourisme (hotels, villages de vacances,
hételleries de loisirs, etc.) dont la date d'autorisation de construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur
de l'arrété préfectoral les concernant pris en application de l'article L571-10 du code de I'environnement
(classement sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement d'affectation
d'un béatiment existant, l'antériorité doit étre recherchée en prenant comme référence leur date
d'autorisation de construire et non celle du batiment d'origine.

Le changement de propriétaire ne remet pas en cause l|'antériorité des locaux, cette derniere étant

attachée au bien et non a la personne.
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5 Les actions réalisées,

engageées ou programmeées

L'article R572-8 du code de I'environnement prévoit que le PPBE recense toutes les mesures visant a
prévenir ou a réduire le bruit dans I'environnement, arrétées au cours des dix années précédentes et
celles prévues pour les cing années a venir.

5.1 Les actions de prévention ou de réduction, arrétées au cours des dix

derniéres années
La politique de lutte contre le bruit en France concernant les aménagements et les infrastructures de
transports terrestres reléve de la loi bruit du 31 décembre 1992. Deux articles du code de I'environnement
proposent des mesures préventives, dont |'objectif est de limiter les nuisances sonores et notamment de
ne pas créer de nouvelles situations de PNB.

La protection des riverains installés en bordure des voies nouvelles

L'article L571-9 du code de I'environnement concerne la création d'infrastructures nouvelles et la
modification ou la transformation significatives d'infrastructures existantes. Tous les maitres d'ouvrages
routiers et ferroviaires et hotamment I'Etat (sociétés concessionnaires d'autoroutes pour les autoroutes
concédées, DREAL pour les routes non concédées et RFF pour les voies ferrées) sont tenus de limiter la
contribution des infrastructures nouvelles ou des infrastructures modifiées en dessous de seuils
réglementaires.

Les articles R571-44 a R571-52 précisent les prescriptions applicables. Les arrétés ministériels du 5 mai
1995 concernant les routes et du 8 novembre 1999 concernant les voies ferrées, fixent les seuils a ne pas
dépasser.

Tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de modification significative d'infrastructures
existantes, qui ont fait I'objet d'une enquéte publique au cours des dix derniéres années, respectent ces
engagements. lls font I'objet de suivi régulier au titre des bilans environnementaux introduits par la
circulaire Bianco du 15 décembre 1992.

La section de A 89 entre St Julien-Puy-Lavéze et I'échangeur avec A 71, mise en service en 2006
respecte les engagements ci-dessus. Ainsi les sites batis au droit desquels I'adaptation du tracé ou du
profil en long de l'autoroute n’ont pas été possibles, ou n'ont pas permis a eux seuls de contenir les
nuisances sonores en-dessous des valeurs limites, ont fait I'objet d'actions spécifiques : acquisition,
réalisation d’'un merlon ou d’'un écran, protection individuelle récapitulées ci-dessous.
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E jolés réaliss
Type de protection | Sens PR début PR fin Longueur (m) Hauteur (m) Année construction
Merlon 2 329,740 330,020 | 280 5 2006
Merlon 2 329,570 329,740 | 200 4 2006
Ecran 1 343,080 343,680 | 600 14 2006
Ecran 2 343,160 343,680 520 1.4 2006
Merlon 1 361,020 352,080 | 1070 2 2006
Ecran 2 357,420 357,780 | 360 2 2006

L’intensité de I'exposition sonore prévisible a long terme a justifié I'acquisition d’'un seul bati sur le secteur
considéré lors de la construction de cette section.

La protection des riverains qui s'installent en bordure des voies existantes

L'article L571-10 du code de I'environnement concerne I'édification de constructions nouvelles sensibles au
bruit, au voisinage d'infrastructures de transports terrestres sources de nuisances sonores.

Tous les constructeurs de locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale et de tourisme,
opérant a l'intérieur des secteurs affectés par le bruit, classés par arrété préfectoral, sont tenus de se
protéger du bruit en mettant en place des isolements acoustiques adaptés.

Les articles R571-32 a R571-43 précisent les modalités d'application et l'arrété du 30 mai 1996 fixe les
regles d'établissement du classement sonore.

Le classement sonore concerne toutes les routes et voies ferrées supportant un trafic respectivement de
plus de 5 000 véhicules/j et de plus de 50 trains/j. Toutes les grandes infrastructures relevant du périmétre
de la directive européenne, donc du PPBE, sont concernées par le classement sonore.

Dans le département du Puy-de-Dome, le préfet a procédé, en 1999, au classement sonore des
infrastructures concernées. Ce classement a été révisé en 2014.

Le classement sonore des voies fait I'objet d'une large procédure d'information du citoyen. Il est
consultable sur le site Internet des services de I'Etat dans le Puy-de-Déme a l'adresse suivante http://
www.puy-de-dome.gouv.fr. Conformément aux articles L121-2 et R121-1 du code de l'urbanisme, et
suite a la révision de 2014, la DDT a porté a la connaissance des communes ou groupements de
communes dotés d’'un document de planification local de I'urbanisme, ou engagés dans son élaboration ou
sa révision, les voies classées par arrété préfectoral et les secteurs affectés par le bruit qui leur sont
associés.

L'autorité compétente en matiére d'urbanisme a ensuite obligation de reporter ces informations dans les
annexes de son plan local d'urbanisme ou de son plan d’occupation des sols (articles R123-13 et R123-14
du code de l'urbanisme, article L 571-10 du code de I'environnement). La DDT assure un suivi du respect
de ces dispositions.

Avec le classement sonore, I'isolement acoustique est une regle de construction a part entiére pour les
batiments nouveaux dans les secteurs affectés par le bruit.

L’observatoire du bruit

L'Etat a engagé en 2001 le recensement des situations d'exposition critique au bruit des infrastructures de
transports terrestres du réseau routier et ferroviaire national, destiné a disposer d'un inventaire des points
noirs du bruit
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Cet inventaire est contenu dans I'observatoire départemental du bruit créé par arrété préfectoral du 10
septembre 2004. |l a été actualisé dans le cadre de la révision du classement sonore en 2014.

5.2 Les actions curatives réalisées au cours des dix derniéres années

Les actions curatives menées depuis 2004 le long des réseaux routiers nationaux sur le département du
Puy-de-D6me, sont de plusieurs ordres :

@ atténuation du bruit a la source par la réduction de la vitesse des véhicules ;
@ atténuation du bruit par la mise en place de revétement acoustique de chaussées ;

@ réalisation d'ouvrages constituant un écran entre la source et les riverains (écran antibruit, merlon) ;
@ isolation des fagades des batiments.

5.2-1 Sur le réseau routier concédé

Autoroutes A71 et A710W — Gestionnaire : APRR

1. Mesures de réduction des vitesses opérées

Un arrété préfectoral du 15 décembre 2005 met en place une limitation de la vitesse
réglementaire a 110 km/h sur les secteurs urbanisés de la périphérie clermontoise (celle en
vigueur au moment de la mise en service de l'infrastructure était de 130 km/h).

La réduction de la vitesse de 130 km/h & 110 km/h diminue le niveau sonore d’environ 1 dB (A).
Cette réduction est effective :
@ sur 'autoroute A71

- dans les deux sens de circulation entre la gare de péage de Gerzat et le début de A75 sur
la commune de Clermont-Ferrand,

- dans le sens Riom Paris sur les communes de Joserand, Saint-Agoulin et Champs (rampe
des volcans).
@ sur l'autoroute A710W
- dans les deux sens de circulation sur la commune de Clermont-Ferrand.

2. Revétements acoustiques de chaussées réalisés

A chaque renouvellement, tous les revétements de chaussées de I'A71 sur le département
sont congus en solutions dites « minces », performantes du point de vue acoustique vis-a-vis
du bruit de roulement.

Ainsi, 90 % du linéaire total de chaussées a été rénové ces 10 dernieres années, en
employant ces solutions « minces ».

3. Isolations de fagcades réalisées

. Longueur Hauteur Codt estimé
Type de protection (m) (m) Année € HT Commune
Isolations Facades Remplacement des 2004 BI000 Riom
¢ menuiseries extéieures 2013 10 000
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Autoroutes A711 et A89 — Gestionnaire : ASF

Isolations de facades réalisées

Le long de I'A89 entre Clermont-Ferrand et la limite Puy-de-Déme/Loire, ASF a réalisé 10
isolations de fagcade en 2012 et 9 en 2013.

Section c PPBE Nombre de bati studié
Sl A par o | ek cas: < | TRAITES | RENONCIATION | SANS
SUITE
Clermont 1 1 1
Les Martres 1 1 1
A 89 Lezoux 3 3 3
Orléat 3 3 2 1
Peschadoires 74 8 3
Thiers 9 9 Dont 1 5 4
lycée
Celles sur 3 3 2 1
Durolle
Chabreloche 2 3 3
roraux PuvoEoomE | 29 | 31 o [ o [ n ]

5.2-2 Sur le réseau routier non concédé

1. Réductions des vitesses opérées
Mise en place par arrété préfectoral du 23 janvier 2006 d'une limitation de la vitesse
réglementaire a 90 km/h dans les deux sens de circulation sur A75 depuis le viaduc de Coudes
sur les communes de Coudes, se poursuivant sur Sauvagnat Sainte-Marthe, Saint-Yvoine,
jusqu'a I'entrée d'Issoire.

Homogénéisation du 110 km/h entre les PR 0 et 10+765 de l'autoroute A 75 par arrété
préfectoral du 12 mars 2012.

2. Revétements acoustiques de chaussées réalisés
Les renouvellements de chaussées réalisés a compter de 2004 I'ont été avec la solution
technique béton bitumineux trés mince (BBTM) pour une réduction importante et durable du
bruit de roulement. Ce revétement est parmi les moins bruyants disponibles.

Ces renouvellements se situent essentiellement sur les communes d’lssoire et du Broc, dans
les deux sens de circulation.

3. Isolations de fagades réalisées
L'observatoire du bruit du Puy-de-Déme et la réalisation des cartes de bruit stratégiques ont
permis d’identifier des batiments dépassant les seuils 68 en Lden et 62 en Ln. Ces habitations
qui relévent d'un traitement en temps que points noirs se situent le long des autoroutes A711 et
AT5.
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Des travaux d'isolation de fagades ont été réalisés.
Béatiments traités en 2011-2012

Itinéraire Communes Nbre de | Traités en Renonciation | Codt en Milliers
PNB 2011-2012 aux travaux d’euros

A711 Lempdes 9 6 3 71
Total 9 6 3 71
Pérignat-les-Sarlieve 3 3 ) 20

Authezat 5 3 2 18

Saint Yvoine 2 1 1 9

A75 Issoire 15 8 7 50
Le Broc 12 5 7 38
Total 37 20 17 135

Les interventions sur ces batiments ont été réalisées sous la maitrise d’ouvrage des propriétaires
concernés. Les travaux ont été subventionnés a hauteur de 80% du cot TTC des travaux.

Tous les propriétaires de batiments ayant droit sur le réseau routier national non concédé se sont
vu proposer des travaux subventionnés.

20 propriétaires n'ont pas souhaité bénéficier de travaux subventionnés.

5-2-3 Sur le réseau ferré national
Les solutions de réduction du bruit ferroviaire employées par RFF sont précisées en annexe 4.

Des travaux de réfection de voie ont été effectués en 2007 sur la section Riom — Clermont-Ferrand.
Des longs rails soudés et des traverses en béton ont été mis en place : I'impact attendu est estimé
jusqu’a -6 dB(A).

La vitesse des trains a été réduite de 90 km/h a 60 km/h au niveau de la traversée de Riom (source
classement sonore).

5.3 Les actions de prévention ou de réduction, prévues entre 2014 et 2019

Compte tenu des actions déja mises en ceuvre et des faibles enjeux en matiére de populations
réellement exposées au-dela des seuils réglementaires, les actions de lutte contre les nuisances
sonores seront limitées dans les 5 prochaines années.

5.3-1 Les mesures sur les infrastructures routieres concédées
Autoroutes A71 et A710W — Gestionnaire : APRR

La section A71 au sud du péage de Gerzat fait I'objet d’'un élargissement de 2 x 2 voies a 2 x 3
voies ; la mise en service est prévue pour fin 2014. Une seule habitation est confirmée PNB et la
démarche de traitement a été proposée au riverain.

Un traitement acoustique et paysager (merlon) est prévu dans le cadre de I'élargissement de
IA71.

Il n'y a pas de PNB recensé sur 'autoroute A710W.
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APRR a intégré la problématique acoustique dans les choix de techniques de réfection de chaussées avec des
solutions dites « minces », performantes du point de vue acoustique (diminution du bruit de roulement).

APRR n'envisage pas de réaliser de nouveaux travaux d'isolation de facade sur ses itinéraires (hors
élargissement ci-dessus), 'ensemble des PNB ayant été traités.

Autoroutes A711 et A89 (Est de Clermont-Ferrand) — Gestionnaire : ASF
L’ensemble des PNB a été traité. Il n'y a donc pas de nouvelles actions programmées.

Autoroutes A89 (Ouest de Clermont-Ferrand) — Gestionnaire : ASF

En matiére de suivi des nuisances, ASF a procédé a des études acoustiques dans le cadre de
I'établissement des bilans environnementaux et plus récemment en 2012 dans la continuité de la
cartographie du bruit. Ces derniéres études, réalisées sur le réseau couvert par la 2e échéance
des cartes de bruit et incluant une évaluation détaillée des nuisances en facades, a notamment
permis de confirmer I'absence de batiments dont I'exposition est susceptibles de dépasser les
seuils PNB, y compris a long terme.

Les différentes mesures mises en oeuvre pour minimiser les nuisances sonores induites a long
terme par le trafic autoroutier et respecter les seuils opposables, se sont avérées suffisantes,
aucun autre aménagement n’est donc envisagé.

5.3-2 Les actions sur les infrastructures routiéres non concédées (A75-A711
A712-RN89)

Tous les batiments identifiés comme étant des PNB ont été traités, a I'exception de ceux dont les
propriétaires ont renoncé aux travaux subventionnés.

Au cours des 5 prochaines années, une opération de requalification environnementale avec
création de refuges est prévue sur I'A75, dans les virages situés entre Coudes et Issoire (PR 19
a 31). A cette occasion, I'ensemble des enrobés sera refait sur cette section. Comme pour toute
opération en bordure de zones urbanisées, le type de revétement sera choisi afin d’avoir I'impact
phonique le plus réduit possible.

5.3-3 Les actions sur les infrastructures ferroviaires (ligne n°790 000: Riom
Cournon d’Auvergne)

RFF ne prévoit pas d'action sur la section Riom-Cournon d’Auvergne de la ligne n°790 000.
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6. Le financement des actions

programmeées ou envisagées

Les travaux nécessitent un financement qui dépend du statut des infrastructures routiéres concernées.

@ Les travaux programmés ou envisagés sur le réseau routier concédé sont financés et réalisés par les sociétés
concessionnaires d'autoroutes, a savoir APRR pour 'autoroute A71 et ASF pour l'autoroute A89.

@ Les travaux a réaliser sur une infrastructure routiére du réseau national non concédé et ses dépendances
(revétements, écrans, modelés, etc.) ainsi que les opérations mixtes (isolations de fagade complémentaires
associées) sont financés par I'Etat (MEDDE?) et réalisés sous le pilotage de la DREAL 2 (service maitrise
d'ouvrage) en liaison avec la DIR*du Massif central.

@® Les travaux consistants aux renouvellements des couches de roulement seront réalisés par la DIR Massif
central sur ses crédits d'entretien.

Sur le réseau ferroviaire, RFF et I'Etat financent 50 % du co(t des traitements par écrans ou modelés et 50 % des
travaux d’isolations de facades complémentaires associés a des écrans. Le reste est a la charge des collectivités
locales (Région, Département, Communes).

1 Ministere de I'Ecologie, du Développement Durable et de I'Energie

2 Direction Régionale de I'Environnement, de 'Aménagement et du Logement
3 Direction Inter-départementale des Routes
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7. La justification du choix des actions =

programmeées ou envisagées \

En matiere de bruit d'origine routiere, les solutions du type réduction des trafics, réduction des vitesses, voire
changement des revétements de chaussées offrent des gains sans toutefois aboutir individuellement au
traitement de points noirs du bruit. Il est par conséquent nécessaire de recourir soit a une solution de protection
a la source par écran (ou modelé), soit a une solution de reprise de l'isolation acoustique des facades.

Par ailleurs, certains critéres techniques sont pris en compte ; ainsi une protection a la source s'avere souvent

peu (voire pas du tout) efficace en présence d'immeubles hauts ou lorsque les constructions présentent des
vues dominantes sur l'infrastructure.

Enfin, le codt de réalisation par logement des solutions efficaces contribue a orienter le choix de la solution a
mettre en ceuvre.

Les sociétés concessionnaires d'autoroutes maitrisent généralement le foncier et ont une bonne connaissance
des contraintes (présences de réseaux, travail sous circulation...).
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8. Résumé non technique

Un plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) est un document imposé par la Directive
Européenne n° 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement
dont I'objectif est de mieux prévenir les effets du bruit, réduire les niveaux excessifs et préserver les zones dites
« calmes ».

Les bruits émis par l'activité humaine peuvent, en effet, avoir des effets nuisibles pour la santé des personnes
qui y sont exposées.

Ce PPBE de 2éme échéance, tout comme les cartes de bruit stratégiques arrétées par le préfet le 7 mai 2014
dont il découle, concerne les infrastructures routiéres et ferroviaires nationales supportant un trafic
respectivement supérieur a 3 millions de véhicules par an et a 30 000 passages de trains par an.

Le PPBE, élaboré par la direction départementale des territoires sous l'autorité du préfet du Puy-de-Déme, est
le résultat d'une collaboration avec les gestionnaires des grandes infrastructures de I'Etat concernées, a
savoir :
@ 228 km de voirie routiére constitués par

- A71 et A 710W (gestionnaire APRR),

- A89 et A711 est(gestionnaire ASF),

- A75, A 711 ouest, A712 etla RN 89 (maitre d'ouvrage DREAL Auvergne, gestionnaire DIR Massif Central),

@ 21,5 km de voies ferrées entre Riom et Cournon gérées par RFF.

La démarche d'établissement du PPBE s'appuie sur une cartographie de I'exposition au bruit avec des
indicateurs sur la période de 24 heures et sur la période nocturne. Des valeurs limites du niveau sonore
d’exposition a ne pas dépasser sont fixées pour chaque période pour le bruit routier et pour le bruit ferroviaire.
De cette analyse cartographique ou les populations théoriguement exposées sont évaluées avec des modes
qui les majorent fortement, il en ressort que :

@ environ 700 habitants sont exposés au-dela des seuils sur la période de 24h et 160 habitants sur la
période nocturne pour le réseau routier.

@ il n'y a pas de population significative exposée au-dela des seuils pour le réseau ferroviaire.

Le traitement exhaustif des batiments sensibles ayant été effectué par les gestionnaires de voirie dans les
secteurs ou se situent les populations théoriguement exposées, I'enjeu de la lutte contre les dépassements de
valeur limite en est relativisé.
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Principales actions assurées au cours des 10 derniéres années

@ révision du classement sonore en 2014 qui conforte 'isolement acoustique comme régle de construction a
part entiére pour les nouveaux batiments dans les secteurs affectés par le bruit.

@ réductions de vitesse (a 90 km/h sur 'A75 entre Coudes et Issoire, & 110 km/h sur 'A71 entre la gare de
péage de Gerzat et le début de I'A 75 et sur 'A710W dans les 2 sens de circulations),

@ mise en place de revétements phoniques de chaussées (90 % du linéaire de I’A71 dans le Puy-de-Déme et
sur I'A75 entre Issoire et le Broc),

@ isolations de fagades (2 le long de I'A71, 19 le long de I'A 89 a I'Est de Clermont-Ferrand, 6 le long de
I'’A711 et 20 le long de I'A75),

@ mise en place d'écrans et de merlons (lors de la construction de I'A 89 a I'ouest de Combronde),

@ mise en place de longs rails soudés sur voie ferrée (entre Riom et Clermont-Ferrand).

Principales actions de prévention ou de réduction des nuisances sonores prévues
pour les 5 prochaines années

@ mise en place d'un merlon (le long de 'A71 au sud de la gare de péage de Gerzat dans le cadre des
travaux d'élargissement),

@ mise en place de revétements phoniques de chaussées sur A75 (entre Coudes et Issoire dans le cadre de
la requalification environnemental de cette section).

Consultation

Le projet de PPBE sera mis a la consultation du public pendant une période de 2 mois. La synthese des
observations du public sera transmise pour suite & donner aux gestionnaires d'infrastructures.

Le document final sera arrété par le préfet.
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9. Lexique

ADEME : agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie.

APRR : autoroutes Paris Rhin Rhéne.

ASF : autoroutes du sud de la France.

RFF : réseau ferré de France.

CBS (cartes de bruit stratégiques) : ensemble constitué de documents graphiques, de tableaux et d’'un résumé
non technique, destiné a permettre I'évaluation globale de I'exposition au bruit dans I'environnement et a
établir des prévisions générales de son évolution (art L572-3 code de I'environnement). Cet ensemble sert
d’outil d’aide a la décision pour I'établissement des PPBE. Les cartes de bruit stratégiques des grands axes de
transports terrestres sont arrétées et publiées par le préfet du département.

Classement sonore des infrastructures de transport terrestre : les infrastructures de transports terrestres
sont classées en 5 catégories selon le niveau de bruit qu'elles engendrent, la catégorie 1 étant la plus
bruyante. Un secteur affecté par le bruit est défini de part et d’autre de chaque voie (de 300m pour la catégorie

1 & 10m pour la catégorie 5).

Les infrastructures concernées sont entre autres :

@ les routes et rues écoulant plus de 5 000 véhicules par jour ;

@ les voies de chemin de fer interurbaines de plus de 50 trains par jour ;

@ les voies de chemin de fer urbaines de plus de 100 trains par jour

DDT : direction départementale des territoires.

DIR MC : direction interdépartementale des routes du Massif central.

DREAL : direction régionale de I'environnement, de 'aménagement et du logement.

Isolation de fagades : technique utilisée pour isoler thermiqguement et/ou phoniquement. une facade de
batiment.

Isophone : courbe reliant des points d'égal niveau sonore.
MEDDE : Ministére de I'Ecologie, du Développement Durable et de I'Energie.

Merlon : butte de terre en bordure de voie routiére ou ferrée.
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Observatoire du bruit des transports terrestres : il permet, a partir du classement sonore, d'identifier
I'ensemble des zones fortement exposées aux nuisances sonores générées par les transports terrestres (route
et rail) dans un département. Dans un deuxiéme temps, son objectif est de rechercher les points noirs du bruit
(PNB) pour ensuite conduire les actions nécessaires a la résorption du bruit (inventaire et hiérarchisation des
points noirs du bruit devant faire I'objet d'opérations d'isolation acoustique, capitalisation des actions réalisées).

Point noir du bruit (PNB) : c'est un batiment sensible, localisé dans une zone de bruit critique engendrée par
au moins une infrastructure routiére ou ferroviaire nationale, et qui répond en outre & des critéres d'antériorité
par rapport a cette infrastructure.

Valeur limite : valeur de niveau sonore dont le dépassement peut justifier I'adoption de mesures de réduction
du bruit dans les PPBE. Les valeurs limites dépendent du type de source et de I'indicateur (art. L 572-6 du code
de I'environnement).

Zone de bruit critique (ZBC) : zone urbanisée relativement continue ou les indicateurs de géne évalués en
facade des batiments sensibles (habitation, locaux d'enseignement, locaux de soins, de santé ou d'action
sociale) dépassent ou risquent de dépasser a terme, la valeur limite diurne de 68 dB(A) et/ou la valeur limite
nocturne de 62 dB(A) pour la voirie routiére et la valeur limite diurne de 73 dB(A) et/ou la valeur limite nocturne
de 65 dB(A) pour la voie ferrée conventionnelle (valeurs fixées par I'arrété du 4 avril 2006).

Les indicateurs de bruit retenus :

Décibel (dB) : Unité de mesure de la pression acoustique permettant d’exprimer les niveaux de bruit.

dB(A) : La pondération A a été introduite pour tenir compte des caractéristiques physiologiques de I'oreille
humaine, qui conduisent & des sensations variables selon la fréquence. L’homme percoit mal les sons trés
aigus ou trés graves.

DnT.A - tr : isolement acoustique standardisé pondéré pour un bruit de trafic. Il correspond a l'isolement de la
facade mesuré sur le site. Il est mesuré en dB.

Pour réaliser ces cartes, la directive européenne a fixé des indicateurs de bruit, il s'agit du Lden et Ln.

Lden (Level day evening night : pour jour soir et nuit) est l'indicateur du niveau sonore moyen pour la journée
entiére de 24 heures. Il est calculé en moyennant sur I'année des bruits relevés aux différentes périodes de la
journée, auquel est appliqué une pondération pour les périodes les plus sensibles +5dB(A) en soirée et 10dB
(A) la nuit. Ce n'est donc pas un niveau de bruit réel ou mesuré.

Ln (Level night : pour nuit) est lindicateur du niveau sonore nocturne de 22 h a 6 h. Ces indicateurs sont
exprimés en décibels dB(A) unité de bruit qui tient compte du filire de certaines fréquences par l'oreille
humaine.

LAeq ou Niveau (Level en anglais) sonore équivalent : donnée qui caractérise le mieux un bruit fluctuant
dans le temps, par exemple le bruit de la circulation automobile. Il s’agit du niveau énergétique moyen pour une
période donnée. Le LAeq (6h-22h) ou LAeq jour, est le niveau énergétique moyen calculé sur une période de 6h a
22h. Il s’agit globalement de la nuisance sonore moyenne sur cette période. Le LAeq (22h-6h) ou LAeq nuit, est le
niveau énergétique moyen calculé sur une période complémentaire de 22h a 6h.
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10. Annexes

Annexe 1 : Détail du cadre réglementaire

1. Les références réglementaires :
Textes généraux
@ Loin°92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit ;

@ Code de I'environnement : livre V et titre VIl (parties législative et réglementaire) relatif a la prévention
des nuisances sonores ;

@ Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres ;
@ Arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;
@ Circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres ;

@ Circulaire du 15 décembre 1992 relative a la conduite des grands projets nationaux d'infrastructures (dite
circulaire Bianco).

Classement sonore
@ Code de I'environnement : articles L571-10 et R571-32 4 43 ;

@ Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres
et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit.

Observatoire du bruit et résorption des points noirs du bruit

@ Circulaire du 12 juin 2001 relative a I'Observatoire du bruit des transports terrestres et a la résorption
des points noirs du bruit des transports terrestres ;

@ Arrété du 3 mai 2002 pris pour l'application du décret n° 2002-867 du 3 mai 2002 relatif aux
subventions accordées par I'Etat concernant les opérations d'isolation acoustique des points noirs du
bruit des réseaux routiers et ferroviaires nationaux ;

@ Code de I'environnement : articles R571-52 et D571-53 a 57.

Cartes de bruit et plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE)

@ Code de l'environnement : articles L572-1 a 11 et R572-1a 11 ;

@ Décret n°2006-361 du 24 mars 2006 relatif & I'établissement des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement et modifiant le code de I'urbanisme ;

@ Arrété du 4 avril 2006 relatif & I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement ;
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@ Circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement ;

@ Instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élaboration des plans de prévention du bruit dans
I'environnement relevant de I'Etat et concernant les grandes infrastructures ferroviaires et routiéres ;

@ Circulaire du 4 mai 2010 sur la mise en ceuvre des dispositions du Grenelle de I'environnement relative a
la résorption des points noirs du bruit sur les réseaux routiers et ferrés ;

@ Circulaire du 10 mai 2011 relative a I'organisation des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans I'environnement de 2eme échéance.

2. Le contenu des textes applicables

Texte

Contenu sommaire

Directive n® 2002/49/CE du
25 juin 2002

Elle définit une approche commune a tous les Etats membres de
I'Union européenne visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité

les effets nuisibles de I'exposition au bruit dans I'environnement.
Elle pose l'obligation de réaliser les PPBE, fixe les obligations de
résultat des Etats-membres et les délais correspondants.

Code de l'environnement
(partie législative)
Articles L.572-1 a L.572-11

Transpose la directive en fixant I'obligation d'élaborer des PPBE,
en en déterminant les objectifs, et en renvoyant au décret le soin
de préciser le champ d'application de Il'obligation (infrastructures
concernées etc.).

Transpose la directive en définissant les infrastructures et
agglomérations devant faire l'objet d'un PPBE, en détaillant le
contenu réglementaire de ces plans, et en prévoyant de maniére
précise la procédure d'élaboration (mise a disposition du public,
autorités chargées de l'approbation, mesures de publicité, etc.).

Code de I'environnement
(partie réglementaire)
Articles R.572-1 a R.572-11

Arrété du 4 avril 2006 Fixe les modes de mesure et de calcul, les indicateurs de bruit
ainsi que le contenu technique des cartes de bruit (intérét indirect

pour les PPBE).

Précisent les conditions d'application des régles précitées et
donnent les instructions subséquentes aux services de I'Etat.

Circulaire du 7 juin 2007 et
instruction du 23 juillet
2008.

3. Les échéances fixées par la réglementation européenne sur le bruit de
2002

La directive 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement a pour objectif
d'éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nuisibles, y compris la géne liée a l'exposition au bruit. A
cette fin les actions suivantes sont mises en ceuvre :

@ la détermination de I'exposition au bruit grace a la réalisation de cartes de bruit stratégiques afin
d'identifier les secteurs concernés par les différents niveaux sonores.

@ l'information du public en ce qui concerne le bruit dans I'environnement et ses effets.

@ la réalisation de plans d'action fondés sur les résultats de la cartographie du bruit afin de prévenir et de
réduire le bruit dans I'environnement, notamment lorsque les niveaux d'exposition peuvent entrainer
des effets nuisibles pour la santé humaine, et de préserver la qualité de l'environnement sonore
lorsqu'elle est satisfaisante.
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Cette directive concerne exclusivement les principales infrastructures de transport terrestres en fixant deux
échéances selon les densités de trafic :

3-1 Premiére échéance :

Etablissement des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit dans I'environnement
(PPBE) pour :

@ Les routes supportant un trafic annuel supérieur a six millions de véhicules, soit 16 400 véhicules par
jour ;

@ Les voies ferrées supportant un trafic annuel supérieur a 60 000 passages de trains, soit 164 trains
par jour ;

@ Les agglomérations de plus de 250 000 habitants.

3-2 Deuxiéme échéance :

Révision des cartes de bruit au 30 juin 2012 pour :
@ Les routes supportant un trafic supérieur a 3 millions de véhicules/an soit 8 200 véhicules par jour ;

@ Les voies ferrées pour lesquelles les passages de trains sont supérieurs a 30 000 passages annuels
soit a 82 trains par jour ;

@ Les agglomérations de plus de 100 000 habitants.
L'échéance des nouveaux PPBE correspondants était fixée au 8 juillet 2013.
Toutes les infrastructures routieres et ferroviaires, dépassant ces différents seuils de trafic, sont

concernées ; I'Etat et les collectivités portant la compétence bruit, ont la responsabilité de I'élaboration
des cartes de bruit et des plans de prévention et de réduction du bruit dans I'environnement.

De maniére plus schématique les différentes réglementations
peuvent s'illustrer de la maniére suivante :

Réglementation d'origine
francgaise

bR

Réglementation d'origine
européenne

Diagnostic et Classement des infrastructures de | _ g
préventif transports terrestres Cartes de bruit stratégiques (CBS)
Plans de prevention du bruit dans
Curatif Observatoires du bruit I'environnement (PPBE)
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Réglementation d'origine frangaise :

1-VOLET PREVENTIF = Classement des infrastructures terrestres de transport :
@ !dentification des infrastructures dont le trafic journalier est supérieur & un seuil défini par décret (route,
fer, lignes de transport en commun en site propre) ;
@ Classement dans une catégorie en fonction du niveau sonore de référence (de 1 a 5) ;

@ Détermination des secteurs affectés par bruit de part et d'autre de la voie (en m) ;

@ Classement par arrété préfectoral. L'isolation acoustique devient une regle de construction.

2-VOLET CURATIF = Création de I'observatoire départemental du bruit :
@ Recensement des zones de bruit critiques (ZBC) ;

@ Recensement des points noirs du bruit (PNB) du réseau routier et ferré national ;

@ Hiérarchisation, programmation, et suivi des actions de résorption.

Réglementation d'origine européenne :
1-VOLET PREVENTIF = Cartes de bruit stratégiques

@ Evaluation harmonisée dans tous les états de I'exposition au bruit dans I'environnement (indicateur de
bruit européen Lden).

@ Pour une liste d'agglomérations, de routes et de lignes ferroviaires, fixée par décret.
@ Un document comprenant des documents graphiques + des tableaux de données + un rapport.

@ Information du public.: publication des CBS par voie électronique + transmission aux gestionnaires et a la
Commission européenne.

2-VOLET CURATIF = Plans de prévention du bruit dans I'environnement :
@ !|dentification des zones bruyantes (a partir des CBS) avec liste des sites a traiter.

@ Définition de mesures de réduction (role des maitres d'ouvrage et gestionnaires) avec des objectifs
chiffrés.

@ Approbation des PPBE et publication, puis bilans annuel et quinquennal.
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10. Annexes

Annexe 2 : Les différents types de cartes de bruit

(bruit évalué a une hauteur de 4 m)

Les cartes de type a : Elles représentent les zones exposées au bruit & laide de courbes
isophones indiquant la localisation des émissions de bruit
Elles sont disponibles pour chaque source de bruit & la fois sur une durée de 24h et de nuit

Carte de type a Lden
[ de 55 a 60 dB(A)

de 60 a 65 dB(A)
Il de 65 a 70 dB(A)
I de 70 a 75 dB(A)
Bl supérieur a 75 dB(A)

Les cartes de type b : Elles représentent les secteurs affectés par le brut au sens du classement
sonore des infrastructures de transports terrestres (routiéres e ferroviaires).

Le classement sonore des infrastructures de transport est une classification par trongons
auxquels est affectée une catégorie sonore et la délimitation de secteurs affectés par le bruit.

La largeur de ce secteur varie de 10 a 300 métres et entraine des prescriptions en matiére de
construction

Carte de type b
[ Secteur affecté par le bruit
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Les cartes de type ¢ : Elles représentent les zones ol les valeurs limites sont dépassées. La nofion
de « valeurs limites » a €46 introduite par la directive européenne, qui considére qu'il s'agit du seuil &
partir duquel un bruit va provoquer une « géne » pour les habitants. Ce niveau n'est pas identique
selon les sources de bruit:

- Routes : Lden = 68 dB(A)
Ln =62 dB(A)

- Voies ferrées : Lden =73 dB(A)
Ln =65 dB(A)

Carte de type c Lden
[ Lden supérieur a 68 dB(A)

Les cartes de type d : Eles représentent les évolutons du niveau de brut connues ou prévisibles
vis-8-vis de projets routiers ou femés. Evolution @ 20 ans : aucun projet sur une infrastructure du
réseau routier national dans le département du Puy-de-dome n'est identifié. L'augmentation
générale du trafic n'est pas visée dans le cadre des ravaux de mise & 2x 3 voies de I'A71 au niveau
de I'agglomération clermontoise, c'est pour cela que les cartes de types d ne sont pas produites
pour cette section de lautoroute A71.
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10. Annexes

Annexe 3 : Démarche d'élaboration des cartes de
bruit

Les cartes de bruit sont le résultat d’une approche macroscopique réalisée sur toute la France par I'Etat et ses
concessionnaires autoroutiers et par le CEREMA.

Le principal intérét des cartes de bruit arrétées réside dans une représentation en profondeur (mise en évidence
des isophones 55 dB(A) en Lden et 50 dB(A) en Ln), dans l'identification des territoires les plus exposeés, la ou
se concentrent les risques d'effet sur la santé, et selon des critéres objectifs et cohérents appliqués a de vastes
territoires.

La directive européenne a confirmé la nécessité de recenser les secteurs exposés a des niveaux de bruit
critiques qui avait été lancée dés 2001 par I'Etat frangais dans le cadre de la mise en place des observatoires
départementaux du bruit. Les données d'exposition des territoires proposées par les cartes ont donc été
utilement croisées avec les données de population exposée recensées par les observatoires départementaux du
bruit et établies a partir d'investigations fines sur le terrain assurant une trés bonne connaissance de la
sensibilité du bati.

Les données utilisées pour le diagnostic sont :
@ les cartes de bruit arrétées par le préfet en date du 07 mai 2014,

@ !'observatoire départemental du bruit des transports terrestres du Puy-de-Dome qui a recensé les zones de
bruit critiques (ZBC) et les PNB.

L'unité territoriale choisie pour les observatoires du bruit est la zone de bruit critique définie par la circulaire du
25 mai 2004 relative au plan national d'actions contre le bruit du 6 octobre 2003 : il s'agit d'une zone urbanisée
relativement continue ou les indicateurs de génes évalués en facades des béatiments sensibles (habitation,
locaux d'enseignement, locaux de soins, de santé ou d'action sociale) résultant de I'exposition des
infrastructures de transports terrestres dépassent ou risquent de dépasser a terme, une des valeurs limites
fixées par I'arrété du 4 avril 2006.
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10. Annexes

Annexe 4 : Les solutions de réduction du bruit
ferroviaire

Les solutions traditionnelles

Les grandes opérations de renouvellement, d'électrification, de simplification du réseau ferroviaire sont
porteuses d'actions favorables a la réduction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une partie de ses constituants (rails, traverses, ballast) par une voie
neuve apporte des gains significatifs en matiére de bruit. Ainsi l'utilisation de longs rails soudés (LRS) réduit les
niveaux d'émission de -3dB(A) par rapport & des rails courts qui étaient classiquement utilisés il y a encore 30
ans. L'utilisation de traverses béton réduit également les niveaux d'émission de -3dB(A) par rapport a des
traverses bois.

o

Pac gt APy AR — ~

Rils courts sur travel Rails lons soudés sur traverses béton

En plus du renouvellement de voie qui les accompagne couramment, les opérations d'électrification des lignes
permettent la circulation de matériels roulants électriques moins bruyants que les matériels a traction
thermique.

Le remplacement d'ouvrage d'art métalliques devenus vétustes par des ouvrages de conception moderne
alliant l'acier et le béton permet la pose de voie sur ballast sur une structure béton moins vibrante, qui peut
réduire jusqu'a 10dB(A) les niveaux d'émission. Mais cela ne peut se concevoir que dans le cadre d'un
programme global de réfection des OA.

R
2009 .

pond REF Futur pont AFF

Exemple de changement de pont métallique & Qissel

Le recours au meulage acoustique des rails est une solution de réduction du bruit qui mérite d'étre nuancée.
C'est une solution locale qui peut apporter un gain supplémentaire de l'ordre de 2dB(A) lorsqu'elle est
combinée a l'utilisation de semelles de freins en matériau composite sur le matériel. Le meulage est une
opération lente et elle-méme bruyante qui doit étre réalisée en dehors de toute circulation, c'est a dire souvent
la nuit. Son efficacité est limitée dans le temps (de I'ordre de 6 mois).
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Train meuleur de rails (Scheuchzer S.A)

Suite au programme de recherche européen Silent Track (relatif a l'infrastructure) qui avait pour objectifs
trouver des solutions pour réduire le bruit de roulement, RFF préconise de mettre en place, dans les secteurs
adaptés, des absorbeurs dynamiques sur rail. Cet élément technique placé sur I'ame du rail, en dehors des
zones d'appareils de voie, a pour but d'absorber les vibrations ; elle a ét¢ homologuée sur le réseau frangais et
conduit a des réductions comprises entre 1 et 4dB(A), variable en fonction de la rigidité de la voie.

Exemples d'absorbeurs sur rail (Corus et Socitec)

Actions sur les projets d'aménagement d'infrastructures existantes et de lignes
nouvelles :

Les aménagements de lignes nouvelles bénéficient d'une conception technique qui permet grace & un axe en
plan et un profil en long optimisés de limiter leur impact acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, si les seuils réglementaires risquent d'étre atteints ou
dépassés, RFF met en place des mesures de réduction adaptées qui peuvent prendre la forme de :

m protections passives (écrans ou modelés acoustiques)

m renforcement de l'isolation des fagades.

Une protection par écran ou modelé permet d'obtenir une réduction de 5 a 12dB(A) en fonction du site.

Exemples d'écrans acoustiques a Aix-les-Bains
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L‘aménagement de voies existantes (comme la création d’'une 3éme voie, ...) est aussi I'occasion d’améliorer la
situation acoustique préexistante, le respect de seuils acoustiques réglementaires étant également une
obligation.

Les solutions innovantes :

Parallélement aux solutions traditionnelles régulierement mises en ceuvre, RFF participe a plusieurs programmes de
recherche francais ou européens qui proposent aujourd'hui de nouvelles pistes techniques intéressantes pour réduire le
bruit ferroviaire.

Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d'art métalliques bruyants qui n'ont pas encore atteint leur fin de vie et qui ne seront pas renouvelés
dans un avenir proche peuvent faire l'objet d'un traitement correctif acoustique particulier. Des travaux de
recherches récents menés par la direction de la recherche de la SNCF pour le compte de RFF ont permis d'établir
une méthodologie fiable pour la caractérisation et le traitement des ponts métalliques du réseau ferré national.
Quelques ouvrages ont bénéficié de ces solutions qui consistent notamment a poser des absorbeurs dynamiques
sur les rails et sur les platelages (dispositif placé en bordure du rail dont le réle est d'absorber les vibrations), le
remplacement des systémes d'attache des rails et la mise en place d'écrans acoustiques absorbants.

RFF a engagé un programme de recherche spécifique pour réduire le bruit des triages qui provoguent un
crissement aigu lié au frottement de la roue sur le rail freineur. Plusieurs solutions ont été expérimentées et le
sont encore, comme la pose d'écran acoustique au droit des freins de voie, l'injection d'un lubrifiant (abandonnée)
ou encore la mise en ceuvre d'un rail freineur rainuré en acier. Mais ces solutions ne sont pas encore
opérationnelles.

-

2 i 4
Rail freineur (gare d’ Antwerpen)

RFF a également mis au point une solution d'écran bas d'une hauteur inférieure a 1m, placé trés prés du rail.
Cette solution non encore homologuée en France montre son intérét lorsqu'elle est combinée & un carénage du
bas de caisse des trains, mais ne permet pas de réaliser pour le moment certaines actions de maintenance des
voies.

Sur le matériel roulant :

RFF participe au programme de recherche européen Silent Freight (relatif au matériel fret roulant) qui a pour
objectifs de réduire les bruits de roulement en optimisant la dimension, le profil ou la composition de la roue
(diametre réduit, rigidité de la toile, roue perforée, bandage élastomere entre jante et toile, absorbeurs
dynamiques sur roue, pose de systemes a jonc apres usinage d'une gorge, ...), en placant des dispositifs de
sourdine ou de carénage au niveau du bas de caisse des trains.
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